OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO - ZAMIENNEGO
przebudowy poélstalego obiektu mostowego,
poprzez wykonanie prefabrykowanego, zelbetowego przepustu skrzynkowego,
na potoku Swierczéwka, w miejscowosci Siedlanka,
w ciggu drogi gminnej Trzesn - Siedlanka km 2+432,60

1. Przedmiot opracowania:

Przedmiotem opracowania jest Projekt Wykonawczy zamienny przebudowy potstatego obiektu
mostowego, poprzez wykonanie prefabrykowanego, zelbetowego przepustu skrzynkowego, na potoku
Swierczowka, w miejscowosci Siedlanka, w ciggu drogi gminnej Trzesn - Siedlanka km 2+432,60,
obejmujacy:

rozebranie istniejagcego matego mostu potstatego, o Swietle 11,25m i dlugosci catkowitej
13,35m

budowe przepustu skrzynkowego o przekroju 4,50x2,00m i dlugosci 10,74m, w miejscu
istniejacego matego mostu

uregulowanie i umocnienie potoku Swierczéwka, przed i za przepustem, na tacznej dhugosci
51,00m

przebudowe odcinka drogi gminnej Trzesn - Siedlanka, przy przepuscie na dlugosci 69,00m.

2. Podstawa opracowania:

[11 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r., w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie” - Dz. U. Nr 63, poz. 735 z dnia 3 sierpnia 2000r,

2] Rozporzadzenie MTiGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 43 poz. 430,

3] Mapa sytuacyjno-wysoko$ciowa w skali 1:500 aktualna na dzien 12.02.2008r,
sprawdzona z materiatami ZUDP w Kolbuszowej,

(4] Dokumentacja geotechniczna opracowana przez geologa uprawnionego Pana Slonskiego
Tadeusza,

[5] Operat wodnoprawny dla przebudowy potstalego obiektu mostowego, poprzez wykonanie
prefabrykowanego, zelbetowego przepustu skrzynkowego, na potoku Swierczowka, w
miejscowosci Siedlanka, w ciggu drogi gminnej Trzesn - Siedlanka km 2+432,60,
zawierajacy obliczenie §wiatla przepustu,

6] Projekt powtarzalny - ,,Przepusty drogowe z elementow prefabrykowanych”, BP-BdiM

,,Transprojekt” - Warszawa Sp. z 0.0.W-wa 2007r.,

(71 Projekt powtarzalny - ,Przepusty drogowe. Zelbetowe przepusty skrzynkowe”, BP-BdiM

,Transprojekt” - Warszawa Sp. z 0.0.W-wa 2004r.,

8] Odwodnienie drog i ulic - S. Datka - WKL W-wa 1970r.,

9] Fundamenty. Projektowanie i wykonawstwo - B. Rossinski - Arkady W-wa 1976r.,

[ 10] Zarys geotechniki - Z Witun - WKE W-wa 2005r.,

[11] Mosty zelbetowe - Z. Czerski, W. Pajchel - WKL W-wa 1969r.,

[12] Konstrukcje zelbetowe - J. Kobiak, W. Stachurski - Arkady W-wa 1979r.,

[13] Wytyczne Projektowania Drog WPD-3 - GDDP Warszawa 1995r.

3. Przeznaczenie i program uzytkowy:

Projektowany przepust stuzyt bedzie do przeprowadzenia wod potoku Swierczowka, pod droga

gminng Trze$n - Siedlanka. Jego budowa pozwoli na zachowanie niezmienionego, normatywnego



przekroju drogi, w miegjscu przekraczania przeszkody wodnej i przejazd po drodze pojazdow bez

ograniczenia ich ci¢zaru.

4. Lokalizacja:

Budowa przepustu skrzynkowego 1 zwigzane z nim roboty towarzyszace, wymienione w punkcie
1, polozone s3 w miejscowosci Siedlanka, gmina Niwiska, powiat Kolbuszowa, wojewddztwo
podkarpackie, Rys. Nr 1 ,,Orientacja”. Przepust przewiduje si¢ wybudowaé, w miejscu istniejacego
matego mostu poélstatego, po jego rozbidrce, w ciggu drogi gminnej Trzesn — Siedlanka, w jej km
2+432,60, na potoku Swierczowka, ktory przeptywa pod droga w jego km 6+940 (km 0+079,27 wg
kilometrazu przyjgtego w tym projekcie). Droge gminng, w zwigzku z budowsg przepustu projektuje si¢
przebudowaé na dhugosci 69,00m, od km 2+395 do km 2+464. Potok Swierczowka planuje sig
uregulowac i umocni¢ na dtugosci 51,00m (61,74m liczone wraz dlugosci przewodu przepustu), od km
6+921,13 do km 6+982,87 (od km 0+060,40 do km 0+122,14 wg kilometraza przyjetego w tym
projekcie)-Rys. Nr 2 ,,Projekt zagospodarowania terenu”. Projektowana budowa przepustu i zwigzane z
nig towarzyszace roboty budowlane zlokalizowane beda na czesci dzialek o numerach ewidencyjnych:
505, 511, 175, 367, 510/2, 392, 393, 512 1 513, jednostka ewidencyjna Niwiska, obr¢b Siedlanka. ,,Wyrys
mapy ewidencyjnej”. Dziatka nr 505 wlada Podkarpacki Zarzad Melioracji i Urzadzen Wodnych w
Rzeszowie, a dziatkami o numerach 511 i 175 gmina Niwiska. Pozostale dziatki sg wlasnoscig osob
prywatnych. Bedg one zajete pod planowang budowe przepustu i towarzyszace mu elementy robot w
niewielkiej czg¢sci. Dla zrealizowania robdt objetych tym projektem niezbedne begdzie czasowe zajecie

tych dziatek w catosci (do czasu zakonczenia budowy).

5.0pis stanu istniejacego:
5.1 Istniejacy polstaly maly most:

W miejscu projektowanego przepustu, w km 2+432,60 drogi gminnej Trzesn — Siedlanka, na
potoku Swierczowka w jego km 6+490 znajduje si¢ maty, polstaly most o dlug. catkowitej 13,35m.
Swiatlo jego mierzone miedzy licami przyczotkéw wynosi 11,25m, a wysokos$¢ liczona od spodu
konstrukcji, do istniejgcego dna 2,05m. Jest on usytuowany w ukosie 66 ° do osi drogi. Rys. Nr 2
,Projekt zagospodarowania terenu”. Most posiada betonowe przyczotki wys. 1,80m, wyposazone w
zelbetowe, tarczowe, wiszgce skrzydetka, o dlugosci 2,80m rownolegte do osi mostu. Na przyczotkach
oparte jest przesto wolnopodparte w sktad ktorych wchodzi cztery sztuki belek stalowych w postaci
dwuteownikdéw o wysoko$ci S00mm, w rozstawie 1,55m, st¢zonych stalowymi ceownikami o wysokos$ci
120mm, rozstawionymi w czterech rzedach po trzy sztuki (razem dwanascie sztuk, z czego na dzien
inwentaryzacji brakowato szes$¢ sztuk). Na stalowych belkach ulozone sg drewniane poprzecznice i belki
drewniane o wysoko$ci 25cm. Do nich przymocowany jest poktad gérny i dolny z krawedziakow
25x10cm. Szeroko$¢ mostu miedzy porgczami wynosi 4,66m, a szerokos¢ catkowita poktadu 4,80m.
Porecze stalowe wykonane z profili zamknigtych 50x30mm, o rozstawie stupkow co 2,50m. Rzedna
jezdni mostu usytuowana jest na wysokosci 206,41m.n.p.m., rzedna spodu konstrukcji na wysokosci
205,40m.n.p.m., a rzedna gory fundamentéw przyczotkéw na wysokosci 203,60m.n.p.m. Stan techniczny

mostu jest zty. Szeroko$¢ przesta nienormatywna. W oparciu o dokumentacj¢ geotechniczng ustalono, ze



posadowienie bezposrednie mostu jest zbyt ptytkie. Wobec nieoplacalnosci przebudowy mostu

przewidziano jego catkowitg rozbiorke.

5.2 Koryto potoku Swierczowka w obrebie istniejacego malego mostu:

Potok Swierczowka w obrebie istniejacego maltego mostu posiada krete, rozmyte koryto, o
szerokosci dna od 2,5 do 4,5m. Brzegi koryta tagodne. Lokalny spadek potoku pomierzony w obrebie
mostu wynosi i=0,52%. Teren przylegly do koryta potoku na dlugosci ok. 250m, przed istniejagcym
matlym mostem tworzy niecke, ktdéra wyznacza warstwica o rzednej 205,00m.n.p.m., vide Rys. Nr 1
,,Orientacja”. Teren ten to Igki i nieuzytki, ktore moga by¢ krotkotrwale zalewane, bez powodowania

szkdd gospodarczych. Vide Rys. Nr 2 ,,Projekt zagospodarowania terenu”.

6.Dojazdy do istniejacego malego mostu (fragment drogi gminnej Trzesn - Siedlanka):

Opis dojazdow do istniejacego matego mostu zawarto w punkcie 3.3 opisu technicznego do projektu

zagospodarowania terenu.

7. Uzbrojenie terenu:

Dojazdy do istniejagcego mostu, na krotkich odcinkach przed i za mostem uksztattowane sg w linii
prostej. Przed i za prosta usytuowane sa poziome tuki kotowe. Przejscia z tukéw kolowych na prosta
uksztaltowane sa na prostych przejsciowych. Rys. Nr 2 , Projekt zagospodarowania terenu”. Spadki
podhuzne niwelety dojazdow do mostu, sg zmienne i wynosza 0,3%, 2,5% i 4,2%. Na moscie 0,0%, a na
zjezdzie z niego 2,0%, 1,3% i 0,8%. Korona drogi na dojezdzie do mostu, na prostym odcinku posiada
szeroko$¢  6,50m  [3,50+(2x0,75)+(2x0,75)], a na zjezdzie =z niego szeroko$¢ 6,00m
[3,50+(2x0,75)+(2x0,50)]. Szerokos¢ mostu migdzy porgczami wynosi 4,66m. Jezdnia szerokosci 3,50m
na prostych, wykonana jest z betonu asfaltowego grub. 8cm (4+4), na podbudowie z zuzla
wielkopiecowego stabilizowanego mechanicznie grub. 20cm. Pobocza o szerokosci 0,75m utwardzone sg
zuzlem wielkopiecowym stabilizowanym mechanicznie o grub. 20cm. Za mostem s3 one dodatkowo
ulepszone podwojnym powierzchniowym utrwaleniem grysami i emulsja asfaltowg. Pobocza gruntowe
przed mostem maja szerokos¢ 0,75m, a za mostem 0,50m. Spadki poprzeczne jezdni na prostych
odcinkach drogi sa dwustronne, o pochyleniu 2,0%, a na tukach jednostronne. Spadki poprzeczne
poboczy jednostronne, o pochyleniu 6,0%. Na dojazdach, z obu stron mostu znajduja si¢ obustronne,
stalowe bariery ochronne SP-04, kazda o dlugosci 20,00m. Ponadto na drodze jest oznakowanie pionowe.
Skarpy nasypow porosni¢te sg trawg. Rowy obustronne, zamulone na wylotach, a przy potoku rozmyte.

Na rowach usytuowany jest jeden zjazd do pol.

8.Warunki gruntowo-wodne:
8.1 Istniejacy maly most poélstaly:

Warunki gruntowo-wodne okreSlono na podstawie wykonanej dla potrzeb tego projektu
dokumentacji geotechnicznej [4]. Wyniki badan podtoza zestawiono ponizej. Lokalizacje otwordéw

badawczych i profile geotechniczne przedstawiono w czesci rysunkowej tego projektu - vide Rys. Nr 10 i



Nr 12.

W obrgbie istniejagcego 1 projektowanego obiektu wykonano dwa otwory geotechniczne o
glebokosci 6m. Rozpoznano warunki geotechniczne do rzgdnej 198,30m w otworze Nr 1 i1 do rzednej
198,60m w otworze Nr 2.

W badanym podtozu pod warstwa gleby o grubosci 20cm, zalega piasek prochniczny, lub
glina piaszczysta prochniczna grubosci 40 do 60cm. Pod nimi znajduje si¢ warstwa namutu organiczno-
gliniastego o grubosci 80 do 110cm. Ponizej zalegaja na przemian piaski drobne i $rednie, $rednio
zageszczone, z wktadkami piaskow drobnych, luznych (kurzawkowych)

W obrebie otworu Nr 1 dobre warunki geotechniczne wystepujg na glebokosci wigkszej od
1,70m, tj. ponizej rzednej 202,60m, a w otworze Nr 2 na glebokosci wigkszej od 3,00m, tj. ponizej
rzgdnej 201,60m.

Warunki hydrogeologiczne sg niekorzystne, z uwagi na ptytkie zaleganie wody gruntowej w
formie stalego poziomu, z mozliwoscig jej okresowych wahan zarowno w gore jak i w dol. Rzedna
ustalenia wody gruntowej wynosi 203,80m, co odpowiada rzednej zwierciadta wody w potoku.

Glebokos¢ strefy przemarzania wynosi 1,0m wg PN-81/B-03020

8.2 Koryto potoku Swierczéwka w obrebie istniejacego malego mostu:

Grunt koryta potoku w obrebie istniejacego i projektowanego obiektu, to wg [4] namul organiczno-

gliniasty. Pod nim zalegaja na przemian piaski drobno i $rednioziarniste - punkt 5.1.

8.3 Dojazdy do istniejacego malego mostu (fragment drogi gminnej Trzesn - Siedlanka):
Warunki gruntowo-wodne okreslono w punkcie 5.115.2.

9 Nawiazanie geodezyjne:

W czgéci rysunkowej projektu, na Rys. Nr 2, Nr 3 i Nr 9 podano wspotrzgdne:
charakterystycznych punktéw przepustu i drogi,
charakterystycznych punktéw potoku,
charakterystycznych punktow tymczasowego przetozenia potoku i rowow,
Wspotrzedne geodezyjne podano w uktadzie ,,1965”.
Rzedne wysokosciowe podano w uktadzie odniesienia ,,Kronstadt 86”.
Niwelacj¢ dowigzano do reperow:
Rp.Nr600  H=211,783 - budynek mieszkalny Trzesn 97
Rp.Nr 1011 H=213,214 - kamien geodezyjny przy drodze Trzesn - Siedlanka
Reper roboczy o wysokosci H=205,88 zatozono na rogu ogrodzenia, w poblizu projektowanych

robot ,,Projekt zagospodarowania terenu” Rys. Nr 2.

10 Opis stanu projektowanego:
10.1 Opis ogolny:

Opis ogodlny projektowanych zamierzen zawarto w punkcie 4 opisu technicznego do projektu



zagospodarowania terenu.

10.2 Klasa obcigzenia przepustu:

Zgodnie z zalacznikiem Nr 2 do [1], klasa obcigzenia taborem samochodowym wg PN-85/S-
10030, dla drogi klasy D powinna wynosi¢ co najmniej C, a dla drogi klasy Z, L co najmniej B. Wobec
tego, ze droga gminna Trzesn - Siedlanka obecnie klasy D, klasa obcigZzenia taborem samochodowym
powinna wynosi¢ co najmniej C.

Ostatecznie dla projektowanego przepustu przyjeto klase obcigzenia A, pozwalajacg na przejazd
pojazdéw o cigzarze catkowitym do 50 ton. Dla w/w klasy obcigzenia zastosowano typowe prefabrykaty.
Dopuszcza si¢ przyjecie klasy obcigzenia B, ktora pozwala na przejazd pojazdéw o cigzarze catkowitym
do 40 ton. Decyzje w tej sprawie moze podja¢ Inwestor. Zmiana klasy obcigzenia pocigga za sobg
zastosowanie do budowy typowych prefabrykatéw dla tej klasy obcigzenia i dokonanie korekty zbrojenia,
w czes$ciach przewodu przepustu wykonywanych ,,na mokro”, na miejscu, w oparciu o zbrojenie
typowych prefabrykatow, dla tej klasy obcigzenia.

10.3 Podstawowe parametry techniczne projektowanych obiektow (przepust, ciek, droga):
10.3.1 Podstawowe parametry projektowanego przepustu:

klasa obcigzenia wg PN-85/S-10030

klasa A (pojazdy o cigzarze catkowitym do
50ton)
b=4.50m szeroko$¢ przewodu przepustu
h,=2,00m wysoko$¢ przewodu przepustu
F=9,00m’ - powierzchnia przekroju przewodu przepustu
Lp=10,74m - dhugos¢ przewodu przepustu
L1=4,10m - dhugosé dennej ptyty wlotowej mierzona w osi przepustu
L,=4,10m - dlugo$¢ dennej plyty wylotowej mierzona w osi przepustu
{;:61 680’94m - dlugos¢ catkowita przepustu
P=30°i 50° - ukos przepustu

10.3.2 katy odchylenia skrzydelek ukosnych wlotu i wylotu przepustu od jego osi.

10.3.3 Podstawowe parametry hydrotechniczne: Q2%=11,74m’/s

. . 204,74m.n.p.m. 204,29m.n.p.m.
- przeptyw miarodajny
. . Cxre 11 204,07m.n.p.m.

- rzgdna zwierciadla spigtrzonej Wielkiej Wody przed przepustem 204.22m.n.p.m.
- rzgdna zwierciadla Wielkiej Wody w przepuscie ip= (’) 50%
- rzgdna zwierciadla Wielkiej Wody na wylocie z przepustu ’
- rzedna zwierciadla Wielkiej Wody w korycie odptywowym 203,40m.n.p.m.
- spadek dna przepustu 203,38m.n.p.m.
- rzedna poczatku dennej ptyty wlotowej do przepustu 203,32m.n.p.m.
- rzgdna wlotu do przepustu 203,30m.n.p.m.
- rz¢dna wylotu z przepustu
- rzgdna konca dennej ptyty wylotowej z przepustu hs=1,10m
- glebokos¢ wody w korycie cieku przy przeptywie miarodajnym z=0,24m
- spigtrzenie przed przepustem 205,35m.n.p.m.
- projektowana rzedna spodu konstrukcji w osi przepustu 206,42m.n.p.m
- projektowana rzedna niwelety na obiekcie 0,64m

wzniesienie konstrukcji ponad poziom wody miarodajnej na wlocie do 1,06m

przepustu

wzniesienie konstrukeji ponad poziom wody miarodajnej w osi



przepustu

10.3.4 Podstawowe parametry umocnienia koryta potoku:

- dtugo$¢ umocnienia wlotu 13,50m
w tym:
azurowymi plytami betonowymi 9,40m
zelbetowa wlotowg ptyta denng 4,10m
- dlugo$¢ umocnienia wylotu w tym: 37,50m
Zelbetows wylotowa plyta denng 4,10m
azurowymi ptytami betonowymi g’gogglm
. ., 2,
- rzedna projektowanego dna na poczatku umocnien 203,43m.n.p.m.
- rzedna prOJ. ektowanego dna na poc,:zqtku plyty wlotov&{ej 203,40m.n.p.m.
- rzedna projektowanego dna na koncu plyty wylotowe;j 203.30
. , ., m.n.p.m.
- rzedna projektowanego dna na koncu umocnien 2031 3m.n.]l?).m.
10.3.5 Podstawowe parametry techniczne drogi na przepuscie:
- kategoria drogi gminna
- klasa techniczna drogi D
- predkos¢ projektowa Vp 40km/h
- szeroko$¢ korony drogi 7,80m (od km 2+423,10 do km 2+442,10)
- szeroko$¢ jezdni z BA 3,50m (od km 2+423,10 do km 2+442,10)
- szeroko$¢ poboczy z kostki kamiennej 0, 75m x 2 (dtugosci 18,00m)
- szeroko$¢ poboczy z kostki betonowe;j 0,75m x 2 (dtugosci 18,00m)
- szeroko$¢ kraweznika betonowego 0,15m x 2 (dtugosci 18,00m)
- szeroko$¢ tawy zelbetowej dla barieroporgczy 0,45m x 2 (dtugosci 13,00m)
- szeroko$¢ opaski gruntowej 0,05mx 2
Podstawowe parametry techniczne drogi na dojazdach do przepustu:
- kategoria drogi gminna
- klasa techniczna drogi D
- predkos¢ projektowa Vp 40km/h
- szeroko$¢ korony drogi na dojezdzie od 6,60 do 7,80m (od km 2+395,00 do km 2+423,10)
- szeroko$¢ korony drogi na zjezdzie od 7,80 do 6,25m (od km 2+442,10 do km 2+464,00)
- szeroko$¢ jezdni z BA na dojezdzie od 3,60 do 3,50m (od km 2+395,00 do km 2+401,54)
3,50m (od km 2+401,54 do km 2+423,10) 3,50m (od
- szeroko$¢ jezdni z BA na zjezdzie km 2+442,10 do km 2+451,17) od 3,50 do 3,75m (od

., L km 2+451,17 do km 2+464,00) 0,75m x 2 (od km
- szeroko$¢ poboczy utwardzonych na d'o_]ezd'zw 2+395,00 do km 2+424,10)
- szeroko$¢ poboczy u.twardzonych na z_]ei.dzm 0,75m x 2 (od km 2+442,10 do km 2+464,00)
- szerokos¢ poboczy ziemnych na dojezdzie (0,75 do 1,40m) x 2 (od km 2+395,00 do km 2+423,10)
- szeroko$¢ poboczy ziemnych na zjezdzie (1,40 do 0,50m) x 2 (od km 2+442,10 do km 2+464,00)



11.Posadowienie przepustu:

11.1 Fundament przepustu:
Projektuje si¢ fundament z betonu klasy C12/15 o grubosci 40cm pod przepustem i 50cm pod
ptyta wlotowa 1 wylotowa do przepustu z dodatkiem przyspieszajgcym wigzanie.
Grubo$¢ fundamentu przyjeto biorac pod uwage niejednorodnos¢ podiloza i jednoczes$nie

konieczno$¢ zapewnienia rOwnomiernego osiadania przepustu. Rys. Nr 5 do Nr 13 i Nr 15 oraz Nr 16.

11.2 Wzniesienie konstrukcyjne fundamentu przepustu:
Profil podtuzny fundamentu nalezy tak uksztaltowac aby po zakonczeniu osiadan, niweleta dna
przepustu byla linig prostg, zgodng z projektowanym spadkiem przepustu. W tym celu nalezy
wykonaé¢ wzniesienie konstrukcyjne fundamentu.

Wg [6] dla podtoza typu 2 i wysokosci nasypu h=2,00m wynosi ono lcm.

11.3 Konstrukcja przewodu przepustu:

Przewdd przepustu zaprojektowano z elementow prefabrykowanych wg [6]. Wlot i wylot
przewodu przepustu wylewany na miejscu, zaprojektowano adaptujgc do tego celu prefabrykat.
Czes¢ prefabrykowana przepustu, pod wzgledem statycznym jest zelbetowa prostokgtng rama
przegubowa. Przegub wykonany jest na potgczeniu Scian (dwoch prefabrykatow ceowych).
Czgs¢ wylewana na miejscu jest bezprzegubowg zamknigtg ramga ptaska.
Prefabrykaty posrednie tacza si¢ ze soba zamkami, ktore sg wyksztalcone na ich powierzchniach
czotowych. Maja one zadanie przenosi¢ sity poprzeczne i1 uniemozliwi¢ przemieszczanie si¢
prefabrykatow w poziomie i pionie, w ptaszczyznie prostopadiej do osi podtuznej przepustu.
CzeSci przewodu przepustu wykonane ,,na mokro” na budowie, dostosowuja ksztalt geometryczny
przepustu do przebiegu drogi. Wykona¢ je nalezy ze skosami o kacie 66°, ktory jest wiekszy od
dopuszczalnego wynoszacego 60°.
Elementy te w licach przepustu zakonczone sg gzymsami w czg¢sci gornej 1 progami w czesci dolne;.
Czesci te w ksztalcie trapezu w planie, o dlugosci bokow 1,20m(1,36m) i 3,54m, ktore sg dhuzsze od
minimalnych dopuszczalnych o dlugosci 0,90m, pozwalajg na wykonanie zespolenia poszczegdlnych
elementow przepustu. Z czgsciami tymi zespolone beda czotowo prefabrykaty skrajne, zelbetowe
denne ptyty na wlocie i wylocie przepustu i zelbetowe skrzydetka, odpowiednio uksztattowanym i
wypuszczonym zbrojeniem.
Wszystkie prefabrykaty do i od szczeliny dylatacyjnej nalezy polaczy¢, z czg$ciami przewodu
przepustu wykonanymi ,,na mokro”, zelbetowymi plytami zespalajacymi, wylewanymi wprost na
gorze prefabrykatow (przepustu). Zespolenie elementéw nalezy zapewni¢ za pomocg stalowych
facznikow i zbrojenia wypuszczonego z gzymsow. Zespolenia elementdw przepustu nalezy wykonac
dla zapewnienia wlasciwej trwalo$ci obiektu.
W zwiazku z tym, ze do zaprojektowania przepustu wykorzystano powtarzalne elementy wg [6] 1 [7],
adaptujac je dla potrzeb tego projektu, obliczenia statyczno-wytrzymalosciowe nie sa wymagane.
Dopuszcza si¢ wykonanie przepustu wylewanego w cato$ci ,,na mokro” na miejscu, za zgoda
Inwestora, w oparciu o niniejszy projekt i przedtozony przez Wykonawce plan (rysunek) zbrojenia i

betonowania, ktory uzyska akceptacj¢ i zgode Projektanta.



Prefabrykaty projektuje si¢ zbroi¢ w taki sposob jak belki, tj. z pretami gtownymi ujetymi
strzemionami. Czesci przewodu przepustu, ktore beda wykonywane ,,na mokro” na budowie, nalezy
zbroi¢ w taki sam sposob jak prefabrykaty.
Ze wzgledu na rézne dlugosci bokow tych czesci, zbrojenie biegnace od dtuzszego boku ptyt, nalezy
doprowadzi¢ do belek gzymsow lub progow. Belki gzymsu i progu zaprojektowano jako wzmocnione
belki jednostronnie teowe, z ukrytymi elementami teowymi w goérnej i dolnej plycie przepustu.
Potaczenie pretow zbrojenia przewidziano na $cianach przepustu. Cze$¢ potaczenzaprojektowano w
taki sposob, w jaki laczy si¢ zbrojenie w belkach, a cze$¢ z uwagi na brak miejsca w taki sposob, jak
taczy si¢ je w stupach. Otuliny zbrojenia grubosci 4cm. Vide Rys. Nr 18 do Nr 24 i Nr 28.
Migjsca przerw w betonowaniu nalezy odpowiednio przygotowac, aby zapewni¢ zespolenie betonu
uktadanego w r6znym czasie.
Konstrukcje przepustu nalezy wykonaé¢ zgodnie z czes$cig rysunkowsa projektu, przestrzegajac
podanych rzednych i wymiardéw oraz stosujac podane w dokumentac;ji:

klasy betonu

klasy stali zbrojeniowe;j

srednice pretow

grubosci otulin

11.4 Wymogi technologiczne dla wykonania prefabrykatéw:

Zaktada si¢ wykonanie prefabrykatow w formach stalowych w Wytworni. Szczegdlnej uwagi
wymaga rozwigzanie elementow formy w czole prefabrykatow.
Wykonawca ma obowigzek sporzadzi¢ projekt technologiczny wykonania prefabrykatow, ktory
powinien obejmowac:
formy stalowe
przygotowanie powierzchni betonowych do zespolenia (zbrojenie, formowanie,
hydropiaskowanie)
transport i montaz prefabrykatow
Wymagana jest stata, wysoka wilgotno$¢ wzgledna i takie same warunki w miejscu sktadowania, dla

prefabrykatow przeznaczonych dla jednego obiektu.

12. Montaz prefabrykatéw i wykonanie czesci przewodu przepustu ,.,na mokro”:

Wszystkie prefabrykaty nalezy uktada¢ na fundamencie w taki sposob, by ich powierzchnie
czotowe byly zawsze prostopadte do osi podtuznej przepustu. Nalezy je ustawiaé na warstwie Swiezej
zaprawy cementowej o grubosci 1 do 2cm. Montaz nalezy wykona¢ przy uzyciu wlasciwego dzwigu i
odpowiednich zawiesi. Szczegolng uwage nalezy zwrdcié na osiowo$¢ ustawienia prefabrykatow, oraz
doktadne dosuniecie jednego prefabrykatu do drugiego.

Czgsci przewodu przepustu wylewane na miejscu, nalezy wykona¢ we wilasciwie przygotowanym

deskowaniu. Fragmentom przepustu, ktore bgda widoczne (przewdd przepustu od wewnatrz,



odstonigte czesci gzymsow, skrzydetek i ptyt dennych), nalezy zapewni¢ wlasciwy wyglad i fakture
zewnetrzng poprzez odpowiednie przygotowanie deskowania (obtozenie odpowiednia geowldkning
lub tp.).

Projektowana inwestycja jest skrzynkowym przepustem drogowym (a nie obiektem mostowym),
wykonanym z elementow prefabrykowanych, nie posiadajacych elementu wsporczego (przyczotka)
dla ptyty przejsciowej. Ponadto jest to droga gminna o niewielkim nate¢zeniu, stuzaca jako droga

dojazdowa okolicznym mieszkancom. Dlatego odstapiono od zaprojektowania ptyty przejsciowe;.

13. Konstrukcje umocnien na wlocie i wylocie przepustu - zelbetowe plyty denne i
skrzydelka:

Zelbetowe ptyty denne na wlocie i wylocie oraz skrzydetka dobrano wedhug [7] i adaptowano

dla potrzeb tego projektu. Rys. Nr 25 do Nr 27.
Plyty denne i skrzydetka nalezy wykona¢ w deskowaniu i zbroi¢ dwoma siatkami (gora i dotem).
Nalezy je zespoli¢ z przewodem przepustu.
Migjsca przerw w betonowaniu nalezy odpowiednio przygotowac, aby zapewni¢ zespolenie betonu
uktadanego w r6znym czasie.
Konstrukcje te nalezy wykona¢ zgodnie z czgscig rysunkowa projektu, przestrzegajac podanych
rzgdnych i wymiar6w oraz stosujac podane w dokumentacji:

klasy betonu

klasy stali zbrojeniowe;j

srednice pretow

grubosci otulin

14. Zelbetowe plyty kierunkowe, na plytach dennych wlotu i wylotu przepustu:

Dla zapewnienia wlasciwych przeplywow wody potoku przez przepust, przy stanach $rednich
niskich i $rednich rocznych, na ptycie wlotowej i wylotowej zaprojektowano zelbetowe ptyty
kierunkowe, zespolone z plytami dennymi i skrzydetkami stalowymi facznikami, ktorych
przedtuzeniem bedzie odpowiednio uksztaltowane dno potoku, umocnione betonowymi plytami
azZurowymi.

Migjsca zespolenia nalezy odpowiednio przygotowaé, aby zapewnié¢ wlasciwe powigzanie betonu
uktadanego w r6znym czasie.
Plyty kierunkowe nalezy wykona¢ zgodnie z rysunkiem Nr 29, przestrzegajac podanych w nim

rzgdnych i wymiardw.

15.Dylatacje i szczeliny miedzy prefabrykatami:

W przepuscie projektuje si¢ wykonac jedng szczeling dylatacyjna, usytuowang w Srodku
przepustu, w zamkach na styku prefabrykatéw, na catym jego obwodzie. Jej przedtuzeniem w pionie,
bedzie szczelina dylatacyjna w fundamencie i zelbetowej plycie zespalajacej, wylewana na gornej
powierzchni przepustu. Szerokos¢ szczeliny 25mm.

Od zewnatrz szczeling nalezy uszczelni¢ materiatem trwale plastycznym i przykry¢ (przyklei¢) tasma



izolacyjng (np. firmy Mapei) oraz pasem papy o szerokosci 30cm. Od wewnatrz szczeling nalezy
uszczelni¢ rowniez materiatem trwale plastycznym (np. kitem asfaltowo-kauczukowym). Szczeling
nalezy wypemi¢ asfaltowa masg zalewowg , w czesci dolnej prefabrykatow i plyta z granulatu
korkowego nasyconej bitumem w cze$ci gorne;.

Szczeliny migdzy prefabrykatami o szerokosci 20mm, nalezy uszczelni¢ tak jak szczeliny dylatacyjne
w czesci dolnej. W czesci gornej do wypehienia szczelin mozna uzy¢ piang poliuretanowa, odporng
na wode.

Dylatacje i wypehienie szczelin migdzy prefabrykatami nalezy wykona¢ zgodnie z Rys. Nr 30, a takze
Nr 4 do Nr 6i Nr 8.

Materialy do wykonanie dylatacji musza posiadaé aprobate techniczng IBDiM. Szczegdlty wykonania
dylatacji muszg by¢ zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru.

Wszystkie szczeliny na calym obwodzie przepustu muszg by¢ trwale zabezpieczone przed filtracja
wody. Jest to niezbedne, poniewaz w skrajnych przypadkach, przy braku zabezpieczenia szczelin,
niepozgdany przeplyw wody bedzie wystgpowal w warstwie filtracyjnej, co prowadzi do

niebezpiecznego naruszenia struktury i wyplukiwania otaczajacego przepust gruntu.

16.1zolacje:

Gorng powierzchni¢ zelbetowej plyty zespalajacej nalezy zabezpieczy¢ izolacjg gruba z papy
zgrzewalnej. Izolacj¢ t¢ nalezy zawing¢ na powierzchnie pionowe na wysoko$¢ minimum 25cm.
Izolacjg grubg, pasami o szerokosci 30cm, nalezy przykry¢ styki miedzy prefabrykatami i szczeling
dylatacyjna.

Izolacja cienka, przez dwukrotne natozenie powtok bitumicznych, nalezy przykry¢ wszystkie dostepne
powierzchnie betonowe stykajace si¢ bezposrednio z gruntem, w tym skrzydetka przepustu. Rys. Nr
12.

Gorng powierzchni¢ fundamentu Zelbetowego, dla barieroporgczy mostowej SP-06 i powierzchnie
gzymsOw, narazone na dziatanie $rodkéw odladzajacych, nalezy pokry¢ powloka ochronng z

cienkowarstwowej wyprawy polimerowo-cementowej (PCC).

17.Zasypanie przepustu:

17.1 Zasypanie fundamentu przepustu:

Fundament przepustu nalezy zasypywac¢ gruntem G1 (piaskiem $rednio lub gruboziarnistym o
cigglym uziarnieniu), po wcze$niejszym wykonaniu w nim dylatacji wg Rys. Nr 6 1 Nr 8.Bedzie to
nasyp etapu I wg Rys. Nr 12. Grunt nalezy zaggszcza¢ warstwami grubosci do 30cm. Wymagane
Is>1,0.

Po zasypaniu fundamentu przepustu nie wolno wytgczac igtofiltrow.

17.2 Zasypanie przewodu przepustu i skrzydelek:
Do zasypania przewodu przepustu i skrzydetek mozna przystapi¢ po wykonaniu catego obiektu
i zabezpieczeniu go izolacjg wg punktu 8.5.

Do zasypywania nalezy uzy¢ piaskow $rednio lub gruboziarnistych, przepuszczalnych - grunt G1, o



nastgpujacych parametrach:

gestos¢ objetosciowa  y < 19kN/m’

kat tarcia wewnetrznego p>34°

wskaznik piaskowy ~ Wp> 35 Wymagane Is>1,0.
Zasypywanie nalezy prowadzi¢ rownomiernie z obu stron przepustu, zageszczajgc grunt warstwami o
grubosci do 30cm. Réznica poziomoéw zasypu w trakcie robot, nie moze przekracza¢ dwoch grubosci
warstw.
Dla zapewnienia roéwnomiernego osiadania przepustu, nalezy utrzyma¢ poziom zwierciadla wody
gruntowej ponizej jej dna. Wobec tego nie wolno wylaczac igtofiltrow, zanim nie bgdzie gotowy caty
przepust. Po jego wykonaniu mozna bedzie wytaczy¢ igtofiltry wewngtrzne
Po wylgczeniu iglofiltrow wewnetrznych nalezy wykonaé nasyp do rzgdnej 204,40m. Bedzie to nasyp
etapu II wg Rys. Nr 12.
Igtofiltry zewngtrzne bedzie mozna wytaczyé po wykonaniu nasypu do rzgdnej 205,00m, robot
zwigzanych z umocnieniem dna i skarp potoku, oraz umocnieniem rowow przydroznych do rzednej
204,40.
Po wylaczeniu iglofiltrow zewngtrznych, zwierciadto wody gruntowej wroci do poziomu pierwotnego,
tj. do rzednej 203,80m.
Nasyp etapu Il nalezy wykona¢ do projektowanych rzednych pod konstrukcje drogi.

18 Drenaz:

Na calej dlugosci i wysokosci Scian przepustu oraz skrzydetek, nalezy wykona¢ drenaz ze zwiru
lub mieszanki zwirowo-piaskowej o Wp> 50, k10 > 8m/dobe i Is> 1,0. Minimalna szeroko$¢ drenazu
ma wynosi¢ 0,50m. Drenaz nalezy wykonywaé rownoczes$nie z zasypywaniem przepustu.

Na catej gornej powierzchni przepustu, nalezy wykona¢ drenaz z materiatu jak wyzej, o zmiennej

grubosci od 0,10 do 0,22m.

19 Polaczenie przepustu z nasypem - geosiatki:

Zasypka przepustu jest wazng i niezbedng czescig catej konstrukcji. Zaggszczenie nasypu do
wskaznika Is> 1,0 ma zapobiegac jego osiadaniu i peknigciom nawierzchni jezdni.
Dodatkowym s$rodkiem zapobiegajagcym pegknigciom nawierzchni na styku konstrukcji przepustu z
nasypem, sg dwukierunkowe geosiatki polipropylenowe o sztywnych weztach, o wytrzymatosci na
rozciaganie > 40/40kN/m, masie powierzchniowej minimum 450g/m” i wymiarze oczek 25x25mm,
umieszczone nad warstwg podbudowy.
Geosiatke nalezy uktadaé¢ o szerokos$ci jak wyzej, na dlugosci 10,00m (w tym 2,00m przed i 2,00m za

przepustem) i powierzchni 65m”.

20.Umocnienie koryta i skarp potoku:

Koryto i skarpy potoku, nalezy umocni¢ na odcinkach wyszczegélnionych w punkcie 7.3.3
zgodnie z Rys. Nr 2, Nr 3, Nr 5, Nr 6 i Nr 13, w sposob przedstawiony na Rys. Nr 14.
Dojazdy do przepustu nalezy odbudowa¢ od km 2+395,00 do km 2+464,00, w zwigzku z



koniecznoscig rozebrania nasypéw od km 2+395,00 do km 2+447,00 i korekta niwelety drogi na
odcinku od km 2+447,00 do km 2+464,00. Vide Rys. Nr 9, Nr 10, Nr 12, Nr 15 i Nr 16.

Dojazdy nalezy odbudowa¢ wg konstrukcji jaka istniata przed rozbiorkag. Rys. Nr 15 i Nr 16.
Materialy z rozbiorki konstrukcji jezdni nalezy uzy¢ do jej odbudowy.

21.Roboty wykonczeniowe:

Skarpy nasypu drogi projektuje si¢ umocni¢ poprzez obsianie nasionami traw i
prefabrykowanymi elementami betonowymi Rys. Nr 2, Nr 3, Nr 5, Nr 6, Nr 15 i Nr 16.

Teren prowadzenia robot po zakonczeniu budowy nalezy przywréci¢ do stanu pierwotnego.

22. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:

Poza poboczami nad przepustem, projektuje si¢ ustawienie barieroporeczy mostowych SP-06
dhugosci 2x12,00m, na zelbetowym fundamencie.

Na dojazdach do przepustu przewiduje si¢ ustawienie barier stalowych SP-04 o dlugosci
4x20,00m, pochodzacych z odzysku (rozbiorki istniejacych).

Istniejgce znaki drogowe usytuowane w granicach planowanych robot, nalezy rozebra¢ i

ponownie ustawi¢ po zakonczeniu budowy.

23.Wykonawstwo robot:

23.1 Ogolne wymagania dotyczace wykonania robot:
Roboty budowlane nalezy wykona¢ zgodnie z niniejszym projektem budowlano-wykonawczym,
Specyfikacjami Technicznymi i poleceniami Inspektora Nadzoru.
Wykonawca ma obowiazek:
oznakowac i zabezpieczy¢ przed osobami postronnymi teren placu budowy,
w porozumieniu z Inwestorem, opracowaé projekt czasowej organizacji ruchu i
zgodnie z nim wyznaczy¢ i oznakowa¢ objazdy,
opracowa¢ plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na podstawie informacji

dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia podanej w projekcie budowlanym.

23.2 Wymagane opracowania robocze Wykonawcy:

Wykonawca robot ma obowiazek opracowa¢ we wlasnym zakresie projekty robocze
niezbedne dla prawidlowego przygotowania i wykonania robét, w tym:
projekt organizacjiruchu i tras¢ objazdow na czas budowy,

23.3 Kolejnos¢ wykonania robot przygotowawczych, przed rozpoczeciem budowy
przepustu:

1. Wykonanie pomiaréow geodezyjnych, w tym wytyczenie przepustu, trasy przebiegu potoku na
odcinku przewidzianym do umocnienia, fragmentu drogi planowanego do przebudowy, trasy
przebiegu tymczasowego koryta potoku 1 tras przebiegu tymczasowych rowow. Punkty

charakterystyczne tyczenia nalezy w sposob trwaly zastabilizowaé w terenie i utrzymywaé w stanie



nienaruszonym przez caly okres trwania budowy.

2. Rozebranie istniejagcego mostu, z odwiezieniem materiatow z rozbiorki w miejsce wskazane
przez Inwestora.

3. Rozebranie barier stalowych i znakéw drogowych, ktore beda powtdrnie ustawione po
zakonczeniu budowy.

4. Rozebranie istniejagcej nawierzchni z BA na jezdni, metoda frezowania (destrukt do
poOzniejszego wbudowania w utwardzone pobocze).

5. Rozebranie istniejacej podbudowy i utwardzonych poboczy (materiat z rozbiorki do
po6zniejszego wbudowania w dolna warstwe podbudowy).

6. Zdjecie humusu ze skarp nasypu drogowego, miejsc planowanych wykopow (pod przepust,
przetozenie potokui rowdéw), miejsc odktadu gruntu z wykopow, trasy przebiegu tymczasowej drogi i
miejsc sktadowania materialow, wraz ze ztozeniem go w pryzmy do pozniejszego wykorzystania.

7. Rozebranie istnicjagcego nasypu drogowego, ze zlozeniem gruntu na odkladzie, do
pozniejszego wykorzystania (wykop etapu I do rzednej 204,40m, wg Rys. Nr 10).

8. Wykonanie tymczasowego koryta potoku i tymczasowych rowow.

9. Wykonanie tymczasowych grobli zamykajacych istniejace kryto potoku.

Kolejnos¢ wykonania robo6t przy budowie przepustu:
1. Zalozenie iglofiltrow zewngtrznych i obnizenie w sposob kontrolowany zwierciadta wody
gruntowej do rzednej 202,00m
2. Wykonanie wykopow etapu II, do rzednej 202,55m. Grunt nieprzydatny do dalszych robot,
do odwiezienia poza teren budowy.
3. Zalozenie iglofiltrow wewnetrznych i obnizenie w sposdb kontrolowany zwierciadta wody
gruntowej do rzednej 200,90m.
4. Wykonanie wykopow etapu III do rzednej 201,40m.
5. Wykonanie fundamentu przepustu, wraz z dylatacjg, zasypaniem go gruntem i
zageszczeniem.
6. Montaz prefabrykatow dolnych, wraz z wykonaniem dylatacji i wypelieniem szczelin
miedzy prefabrykatami.
7. Montaz prefabrykatow goérmych, wraz z wykonaniem dylatacji i wypeklieniem szczelin
miedzy prefabrykatami.
8. Deskowanie i zbrojenie skrajnych czesci przewodu przepustu, ptyt dennych i skrzydetek.
9. Betonowanie elementow w/w.
10. Wykonanie Zelbetowych ptyt zespalajacych przepust i zelbetowych plyt kierunkowych, na
ptytach dennych.
11. Wykonanie dylatacji przepustu i jego izolacji.
12. Wylaczenie iglofiltrow wewnetrznych.
13. Wykonanie drenazu i zasypania przepustu oraz skrzydetek do rzednej 205,00m, wraz z
zaggszcezeniem do wymaganego Is.

14. Wykonanie umocnienia dna i brzegéw potoku.



20.

21.

22.

23.

. Wykonanie umocnienia rowow przydroznych do rzgdnej 204,40m.
. Wylgaczenie iglofiltrow zewngtrznych.
. Likwidacja tymczasowego koryta potoku - skierowanie wody w state koryto potoku.

. Wykonanie nasypow na dojazdach do przepustu, do projektowanych rzednych spodu

konstrukeji jezdni.

. Wykonanie konstrukcji jezdni i poboczy na drodze.

Wykonanie rob6t wykonczeniowych na rowach, skarpach i poboczach drogi.
Ustawienie barieroporgczy mostowych i barier stalowych na dojazdach.
Ustawienie znakow drogowych.

Przywrocenie do stanu pierwotnego terenu zajetego pod wykonanie robdt

Podstawowe wymagania dotyczace wykonania robét:

1.

Montaz prefabrykatow, dostawy materialow i wykonywanie robot wymagajace uzycia
cigzkiego sprzetu nalezy prowadzi¢ od strony zachodniej (lewej), ze wzgledu na linig
elektroenergetyczng usytuowanag po stronie wschodniej (prawej) przepustu.

Nalezy zachowac szczeg6lng ostroznosc¢ przy przejazdach sprzetu i transportu w poblizu linii
elektroenergetyczne;j.

Punkty charakterystyczne wytyczenia osi przepustu, trasy potoku i drogi nalezy
zastabilizowac i chroni¢ przed zniszczeniem, do czasu zakonczenia budowy.

Nalezy sprawdzac¢ w sposob ciagly poziom zwierciadta wody gruntowej przy budynkach, w
studzienkach kontrolno- pomiarowych. W razie potrzeby nalezy podja¢ dziatania, by nie
dopusci¢ do obnizenia zwierciadta wody gruntowej ponizej fundamentéw budynkow.
Szczegoblnie starannie nalezy przygotowaé posadowienie ,,poduszki z kruszywa”. Dno
wykopu przed utozeniem warstwy chudego betonu, powinno by¢ odebrane przez inzyniera
geologa, w celu stwierdzenia zgodnos$ci warunkoéw posadowienia z projektem.

Szczegblng uwage nalezy zwroci¢ na rozwigzanie sytuacyjno-wysokosciowe odbudowy
dojazdow do przepustu (tuki i proste przejsciowe).

Przed wykonaniem zbrojenia gtownego nalezy sprawdzi¢ praktycznie jego wymiary.

Strzemiona nalezy zagina¢ na budowie w dostosowaniu do potrzebnych wymiarow.

24. Podstawowe normy obowiazujace przy realizacji inwestycji:

PN-81-B- 1303020 - ,,Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia statyczne i

projektowanie”
PN-82/S-10030 ,,Obiekty mostowe. Obcigzenia”
PN-S-10040-1999 ,,Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i spr¢zone. Wymagania i

badania”

PN-S-10042,,0biekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i spre¢zone. Projektowanie”

PN-S-02205 ,,Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania”

PN-S-96013-1997,,Drogi samochodowe. Podbudowa z chudego betonu. Wymagania i badania” ,,

PN-S-06102-1997 ,,Drogi samochodowe. Podbudowa z kruszyw stabilizowanych mechanicznie”



PN-S-96025-2000,,Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania”

UWAGA!!!
Rysunki nr 17-31 pozostaja bez zmian.



