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A. CZESC OGOLNA

1. PRZEDMIOT INWESTYCIJI

Niniejszy opis stanowi integralng cz¢s¢ dokumentacji projektowej pod nazwa "Przebudowa
drogi gminnej nr 104157R wraz z budowa chodnika, di. 995m w istn. granicy pasa drogowego"
- Etap I 1 opracowany zostat dla potrzeb uzyskania przez Inwestora zgloszenia robodt, nie

wymagajacych pozwolenia na budowe.

Celem realizacji inwestycji jest przebudowa drogi gminnej nr 104157R relacji Kosowy
Przylek — ul. Zielonej w miejscowosci Kosowy od skrzyzowania z drogg powiatowa nr 1 225R
relacji Kosowy-Niwiska-Kamionka-Sedziszéw (ul. Szkolng) na dlugosci 995m wraz z budowa
chodnika na dlugosci 769,85m oraz przebudowg odwodnienia pasa drogowego, zjazdow i
skrzyzowania z drogg powiatowa. Poprzez realizacj¢ inwestycji poprawig si¢ warunki zycia
mieszkancéw w bezposrednim otoczeniu drogi oraz wzrosnie poziom bezpieczenstwa ruchu

pieszych.

2. LOKALIZACJA INWESTYCII

Droga przebiega przez miejscowos¢ Kosowy, w gminie Niwiska, w powiecie
kolbuszowskim, w wojewodztwie podkarpackim. Droga gminna nr 104157R ma charakter
drogi dojazdowej o znaczeniu gminnym laczacej miejscowos¢ z drogg powiatowa nr 1 225R.
Droga przebiega w calosci przez tereny wiejskie. Dostep do drogi jest bezposredni i

nieograniczony.

Orientacyjna lokalizacje drogi zaznaczono kolorem niebieskim i przedstawiono na rysunku
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2.1 Numery dzialek w obre¢bie pasa drogowego — Zasieg oddziatywania

Lp. nr dziatki Przeznaczenie obreb gmina powiat
1 825 dr. 0003 - Kosowy Niwiska Kolbuszowski
2 991 dr. 0003 - Kosowy Niwiska Kolbuszowski
3 1016/2 dr. 0003 - Kosowy Niwiska Kolbuszowski
3. INWESTOR

Inwestorem zadania jest:

Gmina Niwiska

Niwiska 430
36 - 147 Niwiska

4. AUTOR OPRACOWANIA

Autorem niniejszego opracowania projektowego jest:
Halina Lonczak, zam. Izbiska 31A, 39-308 Wadowice Gorne, prowadzaca dziatalnosé¢

gospodarcza Uslugi Projektowe i Geodezyjne Halina Lonczak.
5. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Podstawg opracowania niniejszej dokumentacji projektowej sg nastepujace dokumenty,
publikacje i akty prawne:

e Umowa z Inwestorem na wykonanie projektu,

e Mapa do celow projektowych zaewidencjonowana pod nr P.1806.2019.978 dnia 17.06.2019r.

e Badania geotechniczne podioza gruntowego,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

o Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych -IBDiM 1997 r.,

e Opinie i uzgodnienia dotyczgce rozwiazan projektowych zawarte z Inwestorem,

e Materialy uzyskane od inwestora,

e Inne zwigzane opinie oraz obowigzujace przepisy rozporzadzenia i normatywy.

e Wizja lokalna w terenie oraz pomiary sytuacyjno wysokosciowe.

6. PROJEKTANT

Mgr inz. Katarzyna Serafin, uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczen w

specjalnos$ci inzynieryjnej drogowej nr ewidencyjny PDK/0209/POOD/16.



B . CZESC TECHNICZNA

7. STAN ISTNIEJACY

Teren inwestycji zajmuje ok. 8000m2; Grunty przylegle stanowig tereny zabudowy mieszkalne;
jednorodzinnej i zagrodowej. Dotychczasowy sposob wykorzystania terendw — pas drogowy
uzytkowanej drogi gminnej nr 104157R. Istniejgca droga gminna (szeroko$¢ jezdni wynosi w
granicach 4 —~ 5 m); posiada ona nawierzchni¢ bitumiczng w ztym stanie technicznym. Na catym
przebiegu przebudowy droga posiada przekroj dwustronny, drogowy; brak zorganizowanego systemu
odprowadzania wod opadowych na calym odcinku drogi, odwodnienie odbywa si¢ w nizej potozony
teren. Droga powoduje ucigzliwosci dla mieszkancéw zwigzane przede wszystkim z hatasem oraz
pyleniem wynikajacym ze zlego stanu nawierzchni oraz materialu, z ktorego zostala wykonana.
Nierowna nawierzchnia i zbyt mata szerokosc¢ jezdni, powoduje ponadto brak komfortu pod wzgledem
uzytkowym wsrod kierowcow oraz moze prowadzi¢ do niebezpieczenstwa w formie kolizji lub

wypadku z udzialem pieszych i rowerzystow.

8. ZALOZENIA PROJEKTOWE

8.1 Parametry techniczne przyjete w opracowaniu

W projekcie zatozono nastepujace parametry techniczne drogi:
klasa funkcjonalno-techniczna drogi- D (dojazdowa o znaczeniu gminnym)

. predkos¢ projektowa - 40 km/h

. no$nos¢ / kategoria ruchu — KR2,

. przekrdj poprzeczny jezdni - droga dwupasowa dwukierunkowa (1x2),
. szeroko$¢ pasa ruchu - 2.50m

. szeroko$¢ pobocza — 0,75m

. szeroko$¢ chodnika: przy jezdni - 2.21 m z kraweznikiem i obrzezem

Glowne rozwigzania projektowe =zakltadajg przebudowe drogi, poprzez jej poszerzenie oraz
wzmocnienie konstrukcji nawierzchni, budowe chodnika, przebudowg zjazdow, przebudowe
odwodnienia, tj. rowu otwartego w zakresie odcinkowego umocnienia skarp i dna rowu plytami

azurowymi oraz budowg:
e drenazu francuskiego z rur perforowanych;

e rowu krytego;
e wylotow z przykanalikow, odprowadzajacych wode opadowa z projektowanych wpustow
ulicznych przewiertem pod droga do rowu;
na ktore zostal sporzadzony operat wodno prawny (decyzja pozwolenia wodno prawnego nr

RZ.7UZ.4.421.194.2019.KZ).



Szeroko$¢ wszystkich zjazdow dopasowana zostanie do szeroko$ci istniejgcej bramy na posesji,
jednak nie mniej niz 5.0 m. Taka tez szeroko$¢ zastosowana zostanic w przypadku braku bramy.
Szerokos¢ niektdrych zjazdow zostanie powigkszona, co wynika z lokalnych uwarunkowan (np. obstugi
kilku posesji przez jeden wspolny zjazd). Na zjazdach w chodniku kraweznik zostanie zanizony do
wysokosci 4 cm nad nawierzchnig jezdni. Na potgczeniu z posesja zostanie wykonany kraweznik na
ptask. Nawierzchnia zjazdow w chodniku z kostki betonowej koloru szarego, w poboczu z kruszywa lub
kostki, w zalezno$ci od stanu istniejacego. Zjazdy w chodniku fazowane faza 1,5:1,5, zjazdy przy
poboczu wylukowane promieniem R3m-indywidualny, RSm-publiczny. Lokalizacja zjazdow na planie

sytuacyjnym rys. 2.0 oraz w wykazie zjazdow.

Wody opadowe i roztopowe z chodnika i jezdni zostang odprowadzone poprzez spadki poprzeczne i
podtuzne poszczegdlnych elementow drogi do wpustow ulicznych, nastgpnie przykanalikami
przewiertem pod droga do odptywowego rowu otwartego oraz bezposrednio do rowu otwartego i drenazu

francuskiego.

Projektujac normatywne pochylenie podtuzne i poprzeczne chodnika, jezdni oraz umocnienia skarpy,
nie zostanie zaburzony i zmieniony sptyw wod opadowych. Ilos¢ waod tj. powierzchnia zlewni roéwniez

nie ulegnie zmianie.

8.2. Warunki gruntowo — wodne

Na terenie projektowanych robot wystepuja grunty piaszczyste, na gt. 2 m nie stwierdzono

lustra wody, grunt zakwalifikowano do grupy nosnosci G1.

9. ZAKRES ROBOT BUDOWLANYCH

Projekt zaktada wykonanie nastepujacych czynnosci w ramach robo6t budowlanych:
* roboty przygotowawcze,
* rozbiorka elementow drog ( przepusty pod zjazdami)
* rozbiérka nawierzchni zjazdow,
* wykonanie korytowania lub nasypu pod chodnik,
* wykonanie rowu krytego z rur pp ¥400 i drenazu francuskiego,
* wykonanie kraweznikow na tawie betonowej z oporem,
* wykonanie przewiertow pod droga,
* wykonanie wylotow przykanalikow,
* wykonanie zjazdéw z betonu asfaltowego,
*  wykonanie nawierzchni chodnikow z kostki betonowe;j,
* wykonanie regulacji szerokosci jezdni i nowej nawierzchni na drodze z betonu asfaltowego,

* przebudowa skrzyzowania z droga powiatowa,



* przebudowa rowu otwartego w zakresie umocnienia skarp,
* roboty zwigzane z organizacja ruchu (oznakowanie pionowe, oznakowanie poziome,
elementy bezpieczenstwa ruchu),

* roboty wykonczeniowe.

10. PRZEBIEG PROJEKTOWANEJ DROGI I CHODNIKA W PLANIE

Poczatek opracowania w km 0+000 od skrzyzowania z drogg powiatowa nr 1 225R relacji Kosowy-
Niwiska-Kamionka-Sedziszow (ul. Szkolng) na dlugosci 995m. Geometria trasy zostala opisana za
pomoca odcinkow prostych, tukow kotowych oraz prostych przejsciowych, zgodnie z obowigzujagcymi
przepisami technicznymi. Wspotrzedne i pikietaz wierzchotkow trasy, promienie tukow, parametry

prostych przejSciowych zawarte na planie sytuacyjnym.

11. PRZEKROJ POPRZECZNY PROJEKTOWANEJ DROGI I CHODNIKA

Typowy przekroj drogi i chodnika zaktada:

e Jednostronny chodnik, bezposrednio przy jezdni o szerokosci 2.00 m (plus kraweznik 15¢cm i

obrzeze 6¢cm) - przekroj normalny zaktada spadek chodnika w kierunku jezdni 1.0 %.

e Jezdnia - Spadek daszkowy — 2%

12. PROFIL PODLUZNY

Niweleta drogi sktada si¢ z odcinkéw prostych oraz pionowych tukoéw kolowych. Projekt zaktada
odtworzenie charakteru przebiegu niwelety istniejacej pod wzgledem spadkow podluznych. Przebieg
drogi nawigzano sytuacyjnie do krawedzi istniejacej drogi powiatowej. Projektuje si¢ $rednie odkrycie

krawegznika 12 cm.

13. TECHNOLOGIA WYKONANIA PRZEBUDOWY DROGL

W projekcie zaktada si¢ przebudowe chodnika dla pieszych oraz przebudowe drog gminnych
Zatozenia do przyjecia grubosci warstw konstrukcyjnych sg nastepujace:
* nos$no$¢ podtoza gruntowego: G1,

*  no$no$¢ / kategoria ruchu: KR2.



Materiat pozyskany podczas korytowania zostanie w miar¢ mozliwo$ci wykorzystany podczas
realizacji niniejszej inwestycji po uprzednim uszlachetnieniu (np. po odpowiednim odziarnieniu).
Pozostalg cz¢$¢ destruktu nalezy odwiezé w miejsce wskazane przez Zamawiajgcego (odlegto$¢ do

10km). Szczegoty rozwigzan dostgpne na rysunku ,,Przekroje normalne”

13.1 Konstrukcja chodnika

Nawierzchnia z kostki betonowej koloru czerwonego -6¢cm
Podsypka cementowo-piaskowa — 4cm

Podbudowa z kruszywa tamanego frakcji 0/31,5mm — 15cm

13.2 Konstrukcja zjazdu w chodniku / zjazdu z kostki

Nawierzchnia z kostki betonowej koloru szarego -8cm
Podsypka cementowo-piaskowa — 4cm

Podbudowa z kruszywa tamanego frakcji 0/63mm — 20cm

istniejgce podbudowa zjazdu

13.3 Konstrukcja zjazdu z kruszywa

Nawierzchnia z kruszywa tamanego frakcji 0/63mm — 20cm

istniejgce podbudowa zjazdu

13.4 Konstrukcja regulacji szerokosci jezdni (poszerzenie)

Nawierzchnia z ba AC 118 50/70 -4cm

Nawierzchnia z ba AC 16W 50/70 -6 cm

Podbudowa z kruszywa tamanego frakcji 0/63 -20 cm

W-wa wzmacniajgca z kruszywa naturalnego pospotki — 15¢cm

istniejgce podioze gruntowe

13.5 Konstrukcja jezdni (wzmocnienie)

Nawierzchnia z ba AC 118 50/70 -4cm
profilowanie z ba AC 16W 50/70 -3 cm
frezowanie sr. 4cm (opcjonalnie)

istniejqca konstrukcja



13.6 Konstrukcja pobocza

kruszywo lamane frakcji 0/31,5mm - 15cm

14. ODWODNIENIE

Nalezyte odwodnienie korpusu drogowego zapewnione bedzie poprzez system powierzchniowego
odprowadzenia wody do projektowanych wpustéw ulicznych, drenazu francuskiego oraz rowu otwartego.
Projektuje si¢ budowe 10 wpustéw ulicznych typu cigzkiego potaczonych z rowem otwartym

przykanalikami z rur pve 3200 biegnacymi pod jezdnig (przewiert).

14.1 Wpusty uliczne

Projektuje si¢ wpusty uliczne z kregdéw betonowych @500 mm betonowe z betonu klasy C35/45 z
osadnikiem o gt. 0,5 m, zgodnie z norma DIN 4052. Zastosowa¢ wpusty deszczowe zeliwne klasy D 400
zwykte zgodnie z PN - EN 124:2000. Wpusty te beda petnity funkcje oczyszczania wod deszczowych
poprzez wykorzystanie procesu sedymentacji. Na wpustach nalezy zamontowac ruszt zeliwny z zamkiem

i na zawiasie, na pokrywie i pier$cieniu odcigzajacym.

14.2 Przykanaliki

Do odprowadzenia wod z wpustow ulicznych projektuje sie wykonanie przykanalikow z rur pve ©@200.
Rury nalezy uktada¢ w wykopie na uprzednio przygotowanym i zaggszczonym podiozu i podsypce z
kruszywa gr. 10 cm. Po ulozeniu rur nalezy wykona¢ zasyp ochronny z gruntu kat LII gr. 30 cm ponad

rur¢ z zageszczeniem nie mniejszym niz 1,00 w skali Proctora.

Na catym odcinku zaprojektowano przykanaliki w kilometrze:

I\::L Km strona lewa Wspotrzedna X Wspotrzedna Y Rzedna wylotu:
2 0+084,95 5571678.9734 7545970.5606 226,02
4 0+274,00 5571588.9657 7545849.2746 223,31
5 0+324,00 5571539.9839 7545838.4239 222,81
6 0+378,00 5571487.3806 7545823.9422 222,26
7 0+445,00 5571422.6937 7545807.7473 221,70
8 0+590,00 5571282.8007 7545830.1848 221,03
9 0+635,00 5571238.2491 7545820.1302 220,73
10 | 0+685,00 5571191.6860 7545800.1866 220,33
11 | 0+720,00 5571161.9481 7545781.2134 219,94




Lp Rzedna wylotu:
WP Km strona prawa Wspotrzgdna X Wspolrzgdna Y
12 | 0+770,00 5571123.8530 7545747.4443 219,24

Wyloty przykanalikow zlokalizowano na dziatkach nr 825 obrgb Kosowy.

Projektowane przykanaliki ulozone zostang pod drogg ze spadkiem min 1% do przyleglego terenu.
Przykanalik wykonany zostanie z rur PVC ©200. Projektowany wylot zostanie wykonany postaci ptyt
azurowych o wymiarach 40 x 60 x8 na podsypce cementowo piaskowej gr. 5 cm. (szczegdt w
zalgczeniu). Skarpy, przeciwskarpy oraz dno rowu bgda umocnione ptytami betonowymi azurowymi o

wymiarach 40x60x8cm na dtugosci 3m (po 1,5 m od osi wylotu przykanalika w jedna i w druga strong).

14.3 Studnia rewizyjna

Na trasie projektowanej sieci przewidziano zelbetowa prefabrykowana studzienke rewizyjna O
1000 z betonu klasy C 45/55, o szczelnosci W8 i mrozoodpornosci F150, taczone na uszczelke PKWiU
26.61.13-00.15 zgodnie z normg PN-EN 1917:2002, Iub rownowazne. = Wszystkie studzienki nalezy
wyposazy¢ we wlazy wentylowane, klasy obcigzenia D400 o srednicy @ 600. Gérna powierzchnia wlazu
musi znajdowac si¢ na tym samym poziomie co nawierzchnia chodnika , aby nie tworzy¢ zagl¢bienia ani

wzniesienia.

14.4 Kolektor deszczowy

Kolektor deszczowy zaprojektowano z rur strukturalnych i ksztalttek PP Dn 400. To nowoczesny
system rur, ksztaltek i studni do kanalizacji zewngtrznej. Dzi¢ki jego zaletom stawiany jest w czotdwce
tego typu produktow na $wiecie. Elementy systemu wykonane sg z wysokiej jakosci blokowego
polipropylenu kopolimerowego PP-B. Zalety wynikajg ze specjalnej budowy wewnetrznej rur i
opatentowanej technologii produkcji. Rury PP produkowane sg w $rednicach: od 160 mm do 630
mm. Przeznaczone sg do kanalizacji bytowej i deszczowej. Mogg réwniez by¢ stosowane w kanalizacji
przemystowej, jako rury ostonowe dla telekomunikacji oraz jako rury drenarskie do odwodnienia drég,
sktadowisk, wysypisk $mieci. Szczegdlnie zalecane sg do kanalizacji przemystowych i na tereny objete

dziataniem szkdd goérniczych.

Materiat Polipropylen kopolimerowy blokowy PP-B
Srednice DN 160, 200, 250, 315, 400, 500, 630mm
Klasa sztywno$ci Ciezka > 8kN/m2

Dhugosci handlowe L=6m, standardowo

Sposob taczenia kielichowy




Zalety

Odporno$¢ na wysokie temperatury do 60°C przy statym przeptywie i +95°C, 100°C przy
krotkotrwatym przeptywie

Wysoka odporno$¢ chemiczna zaréwno dla agresywnych $ciekow, jak i srodowiska

Wysoka udarno$¢ Rury z PP-B sg bardzo odporne na uderzenia réwniez w ujemnych
temperaturach do -20°C, co pozwala na montaz w okresach zimowych

Wysoka trwatos¢ Sztywno$é pierscieniowa dla calego zakresu srednic wynosi 8 kN/m? (klasa T)

Wysoka odporno$¢ na abrazj¢ Rury z polipropylenu kopolimeru blokowego (PP-B) posiadajg
jedng z najwyzszych odpornosci na $cieranie, dzigki czemu $cianki mogg by¢ o mniejszej grubosci niz
produkty z innych tworzyw

Doskonata hydraulika gladka powierzchnia wewnatrz rur i ksztattek ogranicza osadzanie si¢
zanieczyszczen

Latwos$¢ transportu Dwuscienna konstrukcja $cianek rur umozliwia znaczne zredukowanie
ciezaru rur (w poréwnaniu do rur o Sciankach petnych), przy jednoczesnym uzyskaniu bardzo wysokiej
sztywnosci obwodowej. Dzigki temu przenoszenie i opuszczanie rur do wykopow jest bardzo tatwe, co
znacznie przyspiesza sam proces montazu

Latwo$¢ montazu Rury moga by¢ tatwo laczone z innymi ksztaltkami o gladkich §ciankach,
ksztaltki moga by¢ stosowane zamiennie

Latwosc¢ cigcia Rury mogg by¢ przycinane na dowolne odcinki przy zastosowaniu najprostszych
narzgdzi

Ukladanie rurociggow.

Rurociagi uktada¢ w gotowym wykopie na warstwie pospotki grubosci 15 cm i zasypaé piaskiem na
catej glgbokosci powyzej wierzchu rury. Szczegdtowy sposob wykonania robdt ziemnych i uktadania
rurociggu oraz ich taczenia wykona¢ wedtug wytycznych uktadania rurociagéw zgodnie ze szczegotowq

specyfikacja techniczng i wedlug wytycznych opracowanych przez producentoéw rur.

14.4.1 Row kryty zaprojektowano w km:
- 0+165,05 — 0+187,85 (WL3) row kryty z rur pp @400 L=22.8m, i=1,71%;
wspotrzedne geodezyjne poczatku rowu km 0+165,05:  X: 5571678.7778 - Y: 7545897.3132
wspotrzedne geodezyjne konca rowu km 0+187,85 (wylot WL3):X: 5571665.3315 - Y: 7545879.6499
rzedna wylotu: 224,11 mn.p.m
rzedna wlotu: 224,50 m n.p.m

e rzedna terenu 224,99-225,37m n.p.m.

e rzedna dna rowu: 224,30 m n.p.m

e Srednica wylotu: @400

e Srednica rowu krytego: @400 pp



Woda z jezdni bedzie wprowadzana do projektowanego rowu krytego za posrednictwem wpustow
ulicznych.

Réw kryty bedzie wykonany z rur pp o Srednicy 400mm. Rury przewodowe bedg utozone na lawie
gr.15cm z pospotki.

14.5. Drenaz francuski

Budowa drenazu francuskiego perforowane rury 160 wraz ze studniami inspekcyjnymi PCV@250 oraz
budowg wylotu WL1 wzdluz drogi gminnej ul. Zieclona w m. Kosowy dz. nr ew. 825 (obreb Kosowy) w
kilometrze:

STRONA LEWA

- 0+007,90- 0+084,95 (WL1) drenaz z rur perforowanych &160 L=77,05m, i = 0,3-1,5%;

WLOT 227,13 m n.p.m

WYLOT 22,29 m n.p.m
Wspotrzedne geodezyjne WLOTU- 0+007,90 X:5571643.5574; Y: 7546038.6003
Wspotrzedne geodezyjne WYLOTU WL1- 0+084,95 X: 5571678.5905; Y: 7545970.1799

Wylot WL1 wykonany bedzie w postaci plyt azurowych o wymiarach 40 x 60 x8 mna podsypce
cementowo piaskowej gr. 5 cm. Zaglebienie niecki ponizej rzednej wylotu powinno wynosi¢ -20cm.
Skarpy oraz dno rowu przy wylocie bedag umocnione dwoma rz¢dami ptyt betonowych azurowych typu
krata o wymiarach 40x60x8 cm na dt. 3m

Dren francuski na calej dlugosci nalezy wykona¢ w sposob zgodny z zalgcznikiem nadajgc mu
nastepujgce parametry:

Catkowita dtugos$¢ drenu: 77,05m

glebokos¢ utozenia: okoto 0,60 m

spadek niwelety: 0,3-1,5%

Dla przejecia wod z drendw francuskich przewidziano zabudowanie na kolektorze @ 160 mm

studzienek drenarskich zbiorczych rewizyjnych. Winny to by¢ studzienki np. PVC $rednicy 250mm.

14.6. Umocnienie skarp i dna rowu

Przebudowa przydroznego rowu otwartego polegajaca na umocnieniu dna i skarp ptytami azurowymi
o wymiarach 40 x 60 x8 na podsypce cementowo piaskowej wzdtuz drogi gminnej ul. Zielona w m.

Kosowy dz. nr ew. 825 (obreb Kosowy) w kilometrze:

e km 0+084,95 - 0+150,00, L=75m, i=1,76% str. L

e km 0+200,00 - 0+476,55, L=276,55m, i=0,99% str. L
e km 0+524,20 - 0+592,70, L=68,50m, i=0,46% str. L
e km 0+666,35 - 0+742,40, L=76,05m, i=1,12% str. L



e km 0+800,00 - 0+893,00, L=93,00m, i=1,33% str. L
e km 0+770,00 - 0+821,00, L=51,0m, i=1,16% str. P

z uwagi na matg szeroko$¢ pasa drogowego oraz duzy spadek podhuzny przebudowywanego rowu
otwartego (obrywanie skarpy i przeciwskarpy oraz wymywanie dna rowu).

e rzedna poczatku rowu (0+084,95) str. L 225,91m n.p.m.
e rzedna konca rowu (0+893,00) str. L 217,86m n.p.m.

e rzedna poczatku rowu (0+770,00) str. P, 219,41m n.p.m.
e rzedna konca rowu (0+821,00) str. P 218,80m n.p.m.

wspotrzedne geodezyjne poczatku rowu km 0+084,95 X:5571678.9734 - Y: 7545970.5606
wspotrzedne geodezyjne konca rowu km 0+893,00 X:5571014.3353-Y: 7545691.2524
wspotrzedne geodezyjne poczatku rowu km 0+770,00 X:5571123.8530-Y: 7545747.4443
wspotrzedne geodezyjne konca rowu km 0+821,00 X:5571081.0314-Y: 7545720.3212

15. ZABEZPIECZENIE ISTNIEJACEJ INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ

15.1 Sie¢ kablowa NN

Istniejgce linie energetyczne w obrebie skrzyzowan posiadajg wymagany stopien obostrzenia. Przy
przebudowie drogi nalezy zachowa¢ wymagang normg odlegtos¢ 7m przewodow linii energetycznej od
jezdni dla linii SN oraz 6m dla linii nN.

Istniejace linie kablowe nN w obregbie skrzyzowan z przebudowywang droga nalezy zabezpieczy¢
rurami ochronnymi - rury dwudzielne np. AROT 110, zgodnie z warunkami technicznymi nr pisma

L.dz.RE2/RM/2019/6/445/w/7/65 z dnia 03.07.2019r. i planem sytuacyjnym.

15.2 Sie¢ gazowa

Projektuje si¢ przebudowe¢ gazociggdéw, zgodnie z warunkami technicznymi nr pisma
PSGJA.ZMSM.763A.073.906402.2.19 z dnia 02.07.2019 oraz uzgodnieniem nr pisma
PSGJA.ZMSM.764.601.1.19 z dnia 01.08.2019r. Na przebudowe gazociagéw sporzadzono odregbna

dokumentacj¢ wykonawcza.

16. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne w postaci wykonania wykopdw, korytowania, wykonania nasypow z gruntu kat I, 11
dostarczonego na budowe staraniem Wykonawcy robot oraz plantowania wynikajg glownie z
koniecznosci wykonania wykopow pod rowy kryte oraz korytowania pod konstrukcje chodnikoéw i
zjazdow. Roboty ziemne pod kolektor i studnie zaleca si¢ prowadzi¢ w wykopie w catosci szalowanym.

Dopuszczalny jest wykop szerokoprzestrzenny zaleznie od warunkéw gruntowo wodnych.



W przypadku, gdy po wykonaniu wykopu okaze si¢, ze wody gruntowe naptywaja do wykopu nalezy

zastosowa¢ odwodnienie iglofiltrami. W tym celu w odlegtosci 0,5 m od brzegu wykopu i co 1,0 m

wptukujemy na glebokos¢ 3,0°4,0 m iglofiltry o $rednicy 50 mm wykonujac nastgpujace czynnosci:
wyznaczamy tras¢ i miejsce projektowanego wplukiwania,

montujemy kolektor ssgcy na terenie lub w wykopie z jego zamocowaniem,

wykonujemy podigczenie do iglofiltrow i pompy wplukujacej i ustawiamy przy pomocy trdjnogu

pionowo igly na terenie lub w wykopie,

wptukujemy iglofiltry w grunt,

podiaczamy iglofiltry do kolektora ssacego,

podtaczamy zestaw iglofiltrow do agregatu pompowego i wigczamy zestaw do eksploatacji;

odpompowang wode¢ odprowadzamy do kanalizacji deszczowe;.

Wykopany grunt nalezy w cato$ci wymieni¢ na piasek i zageszcza¢ w trakcie zasypki rurociggdw
wibratorami ptytowymi do wskaznika zaggszczenia ID = 1,0 na calej glebokosci.

Zasady prowadzenia i odbioru budowlanych robdt ziemnych reguluja zapisy normy PN-67/B-06050
Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonania i badania przy odbiorze oraz normag
branzowa BN-83/8836-02.

Zaprzestanie pompowania moze nastgpi¢ dopiero po przykryciu rurociggu. Wody odprowadzi¢ do
pobliskiego rowu.
Wykonawca w zaleznosci od rzeczywistych warunkow moze przyjac¢ inng technologi¢ odwadniania, o ile

zapewni ona prawidlowe odwodnienie wykopow w catym okresie trwania robot ziemnych.

Ilo$¢ robot ziemnych zostata obliczona metoda przekrojow poprzecznych oraz zestawiona w formie

tabeli przy rysunkach zawierajacych przekroje poprzeczne.

17. UWAGI KONCOWE.

Wszystkie prace zwigzane z budowa kanalizacji deszczowej, drenazu francuskiego, przewiertow pod
droga, chodnika oraz umocnienia rowu nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujagcymi normami i
przepisami.

Materiaty uzyte do budowy powinny posiada¢ stosowne atesty. Wszystkie zastosowane materiaty
budowlane i instalacyjne musza posiadaé aktualne certyfikaty -atesty bezpieczenstwa i zdrowotne i by¢
dopuszczone do stosowania w budownictwie oraz posiada¢ aktualne Aprobaty Techniczne lub
swiadectwa Zgodnosci z Polskimi Normami. Wszelkie zmiany technologii wymagaja uzgodnienia
pracowni projektowej pod rygorem przeniesienia pelnej odpowiedzialno$ci za dokonane zmiany na
Wykonawce.

Roboty budowlane moga by¢ prowadzone wylacznie pod nadzorem uprawnionego kierownika
budowy.

Roboty nalezy prowadzi¢ z zachowaniem zasad BHP i Prawa Budowlanego.

Wszelkie watpliwosci dotyczace zauwazonych przez wykonawce robot niescistosci w projekcie nalezy

niezwlocznie uzgodni¢ z autorem projektu lub zgtosi¢ wlascicielowi pracowni projektowe;.



18. ZAGADNIENIA GEODEZYJNO PRAWNE

Calos¢ robot budowlano-montazowych nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi:
warunkami technicznymi, polskimi normami i przepisami BHP.

Teren inwestycji nie znajduje si¢ w granicach terenu goérniczego i w strefie oddzialywan
zwigzanych z eksploatacjg gornicza, nie jest potozony na terenach zalewowych oraz nie jest zagrozony
osuwaniem si¢ mas ziemnych. Na terenie inwestycji nie znajduja si¢ obiekty podlegajace ochronie
konserwatorskiej lub zaliczone do dobr kultury wspotczesne;.

Po przebudowie drogi sposdb uzytkowania terenu nie ulegnie zmianie.

Oddzialywanie inwestycji nie bedzie wykraczalo poza pas drogowy.

18.1 Czynnosci geodezyjne.

Osie gléwne jezdni nalezy wyznaczy¢ na podstawie punkoéw gldéwnych trasy. Pozostale obiekty
nalezy wyznaczy¢ w stosunku do osi trasy oraz innych trwatych punktow oznaczonych na planie
sytuacyjnym. Wykonanie i zatwierdzenie organizacji ruchu na czas robot lezy po stronie Wykonawcy
robot. Po zakonczeniu robot nalezy wykona¢ inwentaryzacje powykonawcza i oklauzulowaé w

Powiatowym Osrodku Geodezyjnym w Kolbuszowe;j.

19. INFORMACJA DLA WYKONAWCY ROBOT

Niezaleznie od stopnia doktadnosci i precyzji dokumentdéw otrzymanych od Inwestora, definiujace;j
ustuge do wykonania, Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania dobrego rezultatu koncowego.
Wszystkie wymiary nalezy sprawdzi¢ na budowie. Przed rozpoczgciem robot budowlanych nalezy
wytyczy¢ obiekt w terenie i sprawdzi¢ zgodnos$¢ projektu - w przypadku domniemania lub pojawienia si¢
niescistosci lub bledow nalezy natychmiast powiadomi¢ Inwestora i/lub projektanta. Rysunki i cze$é
opisowa sg dokumentami wzajemnie si¢ uzupetniajacymi. Wszystkie elementy ujgte w opisie, a nie ujete
na rysunkach lub uje¢te na rysunkach, a nie ujete w opisie winne by¢ traktowane tak, jakby byly ujete
w obu przypadkach.

Projektant nie ponosi odpowiedzialnosci za istniejgce podziemne i nadziemne uzbrojenie terenu nie
wykazane przez stuzby geodezyjne na podkladzie geodezyjnym lub zlokalizowane niezgodnie z

rzeczywistym stanem w terenie.

C. CZESC RYSUNKOWA



